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Representacdo Setorial
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Representacdo Setorial
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Sistemas de Baixo Carbono
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Transporte Rodoviario
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Resultados de Cenarios de

Mitigacdo das Mudancas
Climaticas




Rodadas Recentes dos Modelos BLUES e COFFEE

BAU: Cenario Referéncia - Business-as-usual

1.5°C: Cenario 1.5°C - COFFEE runs with a budget of 400 GtCO, = provides the Brazilian budget
(plus energy and food commodities trade and prices) + BLUES runs for Brazil

NDC: Cenario NDC - Brazilian NDC plus the announced ambition of net zero GHG in 2050

NDC_modified: Cenario NDC com algumas sensibilidade introduzidas - Brazilian NDC + sensitivities
proposed by Brazilian stakeholders

BEV LDV: convergence with IEA net zero scenario

Hydropower: reduction of the average energy due to climate impacts (12-27%)

Nuclear: additional 4 GW of greenfield plants

CCS: no BECCS and fossil CCS

H,: 4 Mt/year of green H, for export + 9 Mt for the country’s own use (in 2050)
Methane from biomass: 10 x10® Nm?3day since 2030
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Diesel e Combustivel de Aviacao

* Mesmo sem CCS os combustiveis celuldsicos mantém, e aumentam, sua participagao
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Setor de Transportes

Diesel mineral é substituido por eletricidade e por diesel celulésico

e Consumo final de energia se reduz em 30% (devido a eletromobilidade)

NDC_Modified:

Transport Consumption
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Passageiro (p-km) e Frete (t-km

Billion pkm

* Aumento do numero de Veiculos Elétricos reduz a
participacao de veiculos a etanol e a diesel

Passenger transportation per type of fuel
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Freight transportation per type of fuel
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Producao de Hidrogénio
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Balanco de Hidrogénio

* Usos principais: producao de amoénia e pilhas

Mt

Aumento de 70% na produc¢ao de H2
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Refinarias e Co-processamento

e Reducdo do Fator de Utilizacao das Refinarias (FUT) em todos os cenarios

« Novo uso para as Refinarias: co-processamento de éleo de pirdlise e de Oleo Vegetal in-natura (SVO)
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Comentarios Finais e Pontos para Discussao

e Os resultados de nossos cenarios para a eletromobilidade no Brasil sao bastante
distintos

e Até 2050 a participacao da eletromobilidade se mostra relativamente discreta
mesmo em cenarios ambiciosos de mitigacao, mas de minimo custo

e Mas o mesmo nao se pode dizer da participacao da eletromobilidade se o pais
seguir tendéncias mundiais, tais como as sinalizadas pela IEA

e Assim talvez as vantagens comparativas que o pais apresenta com a sua grande
capacidade de produzir biocombustiveis nao sejam suficientes para ele se
contrapor as tendéncias da industria automobilistica, que € mundial

* O mais provavel é que haja um atraso da entrada forte da eletromobilidade no
Brasil se comparado ao esperado para as economias mais avancadas no mundo

e Mas a eletromobilidade vira, e isso é s6 uma questao de tempo
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Obrigado
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